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自由が丘駅周辺における駐車場の話題
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1．グランドデザインにおける駐車場の扱い

出典：自由が丘駅周辺地区グランドデザイン
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1．グランドデザインにおける駐車場の扱い

出典：自由が丘駅周辺地区グランドデザイン
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【参考】 駐車場の分類

出典：第1回東京都駐車場条例検討委員会資料2-2(R2.11)
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【参考】 駐車場条例に基づく附置義務
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 区市を対象に原則、敷地ごとに一律の数値基準により駐車施設の附置を規定。

※特定用途：劇場、集会場、飲食店、百貨店その他の店舗、事務所、病院、倉庫
若しくは工場等又はこれらの２以上のもの

※非特定用途：特定用途以外のもの

出典：第1回東京都駐車場条例検討委員会資料2-2(R2.11)
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【参考】 主な時間貸駐車場の分布

 駅直近には、
時間貸駐車
場が殆どない

出典：ナビタイムHP に加筆

ピーコックストア82台
(建替えのため閉鎖)

フレル・ウィズ
自由が丘24台

38台
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【参考】 時間貸駐車場の変化 出典：まち構造研究会 調べ

 H24→H28の4年間で一般の時間貸駐車場は
618台のうち305台(49％)が減少したことが観察されている。
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【参考】 時間貸駐車場の変化 出典：まち構造研究会 調べ
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２．自由が丘の駐車場を取りまく状況

① 駐車場の需給バランス
– 路上駐車実態調査の結果では、駐車需要はある程度充足
– そもそも来街ルートになる幹線系の道路は未整備

② 駐車場の確保と配置
– 土休日を中心に歩行者が多い一方、時間貸駐車場は
非常に少ないため、自動車での来街は実質的に困難

– 中小敷地では建て替えと附置義務の両立が困難
地価も高く、隔地での確保も実質的に困難

③ 関連分野との関係
– 駐輪場も確保が進まず、シェアサイクル等も成立しがたい
– 荷捌きは苦労している(と思われる)
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３．自由が丘での駐車場のあり方に関する論点

① 駐車場の需給バランス
– 再開発での駐車場整備は自動車来街者の拡大に繋がるか？
– 都計道整備で自動車分担率が高まるか？

② 駐車場の確保と配置
– 大型駐車場は街の価値である と両立できるか？
– 中小敷地での建替えと附置義務の確保をどう両立するか？

③ 関連分野との関係
– 駐輪や荷捌きについても併せて解決していけないか？
– シェアサイクル等の新モビリティにどう対応する？



12

3．自由が丘における駐車場の方向性（試案）

① 駐車場の需給バランス ＞駐車需要を抑える
– 来街者に公共交通の利用を促し、附置義務基準を緩和
– 用地を、道路用地・鉄道敷を立体的にも活用して確保

② 駐車場の確保と配置 ＞適正な配置と役割分担
– 街の を維持するため、
都計道整備と連携し、駐車場出入りを計画的に誘導

– 整備した駐車場で附置義務を隔地として受け入れ、
まち側で仲介して中小敷地での建替えを促進

③ 関連分野との関係 ＞交通手段の多様化への対応
– 駐車場を荷捌き、送迎・シェアカーその他のモビリティにも活用

 バレイパーキングが実用化されると配置論は意味が薄れる
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